Medlemsmdte tisdag den 22 augusti samt tisdag den 26 september 2023
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Familjen Soderstroms privata bilsamling. M
Riksforbundet M Sverige, lokalklubb Skdne sydvast

Forenade Bil innehade generalagenturen for Rolls-Royce och Bentley i trettio ar.

Det ér censommaren i augusti och ceptember 2023. Griemattan
dér vi védntar utanfor lokafen, vid béada tillfillena i var del av
univercum Gr forffarande gron pd grund av commarens
variationer av ¢ol och regn. (okalklvbben Skdne Sydvict
medlemmar &r forvintanclulle infor motet med Rolf och

Soderstroms bilutetillning.



Inledning

Fran en medlemskvall till en annan. Medlemmarna i lokalklubb Skdne Sydvst visade stort
intresse, platserna saldes slut snabbare dn till en rockkonsert.

Text: Lennart Andersson
Bild: Forenade Bil samt Roland Hellborg

Prolog

Det finns en stark berattelse bakom dessa exklusiva och unika fordon som finns
representerade denna trevliga eftermiddag hos familjen Séderstréom! Férenade Bil har
en over hundra ar lang historia. En intressant fraga att stalla ar, "Var bilar vackrare forr?"

Bilen har alltid haft en férmaga att vacka och skapa dialog, och spegla sin tid. Att
beratta om det vi gor ar viktigt for att ha en historia. Bilar handlar inte bara om teknik
och historia.
i Det finns en
i spannande
framtid som
bilismen nu
moter.

Detta
evenemang
hos Familjen
Soderstrom
bilutstallning,
visade sig vara
sa populart att
det forsta medlemsmotet vi arrangerade tisdag eftermiddag den 22 augusti snabbt blev
fullbokat. Vi kom 6verens med arrangdren att vi skapar ett extra medlemsmote. Det blev
bestamt att medlemsmaote nummer tva skulle genomfdras tisdag eftermiddag den 26
september. Trafiken ar tat som den brukar vara sa har dags under eftermiddagen. Vi
moter arrangoren. Medlemmarna inom lokalklubb Skane Sydvast borjar stromma till.
Forvantansfulla. Det rader en nastan fulltalig uppslutning fran lokalklubb Skane Sydvast




anmalda medlemmar. Innan vi trader in i utstallningshallen bérjar historien pa den gréna
grasmattan utanfér huset. Solen lyser fran en nastan klarbla himmel. Rolf guidar oss
snabbt och vant genom rutinerna for dagens upplagg for Riksférbundet M Sverige och
lokalklubb Skane Sydvast medlemmar. Efter en malande prolog i ljusa farger ar det
dags att ga in i utstallningshallen. Startar med kaffe och férplagnad. Stolar och bord fylls
snabbt av alla
forvantansfulla
medlemmar,
samt med kaffe
och fikabrdd. Det
rader en
uppsluppen
stamning i den
spatiost
mdblerade
lokalen. En stor
forvantan finns
bland
deltagarna. Det
ar nastan sa att
man kan ta pa
kanslan av
nyfikenhet. Det ar oerhort centralt att métas och att lyssna. | moétet vaxer och utvecklas
vi tillsammans.
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Historien malas upp

Vackra ord far genom utstéliningshallen. Intressanta tankar, reflektioner och tankvard
information férmedlas via Rolf som bdrjar med historien om Allan Séderstrom, hans
spannande resa genom livet, alla
kontakter, affarer och licenser har byggt
upp en val fungerande organisation.
For 102 ar sedan startade allt. Det
bdrjade med tva amerikanska
bilmarken och tva tyska. Mercedes
konstruerade den forsta bilen med
forbranningsmotor 1886. Da har det
redan funnits angvagnar i cirka 100 ar.
1898 byggde Ferdinand Porsche den
forsta elbilen, satte pa en
forbranningsmotor och den forsta
hybridbilen var konstruerad. 1899

{ konstruerades den forsta bilen som

B kunde komma upp i en hastighet som
Oversteg 100 km/timme.

| USA var elbilen ett faktum. 1907 fanns det mer an 60 modeller som var elektriska och
de kostade under 1600 dollar. Dessa hade ungefar lika lang korstracka pa el som
manga av dagens el- och hybridbilar har, cirka 160 km pa en laddning. | bérjan av
1920-talet gjorde férbranningsmotorn sin entré pa allvar och tog snabbt éver
marknadsandelar fran elbilen.
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intressanta motesplatser.

Dort, ett av de fyra bilmarken som
Forenade Bil representerade vid féretagets grundande 1921.



Allt ar noggrant dokumenterat fran starten av Férenade bil. Rolf hade héglasning ur
manga av Forenade Bil intressanta skrifter. Det var bland annat ur férsta
aktiebolagsbrevet for 102 ar sedan. Under alla aren har det funnits mellan trettio och
fyrtio olika agenturer och 1951 startade Forenade bil agenturen med att salja BMW.

Bilens historia

Det var redan pa 1700-talet man bérjade
experimentera med att satta motorer pa
vagnarna i stallet for att ha hastar framfor
dem. De allra forsta bilarna hade ingen
ratt. Istallet fick foraren styra bilen med
hjalp av en styrspak. Bilen skulle sa

~ smaningom komma att revolutionera

~ varlden. Det blev svaret pa den

~ sjalvgaende vagnen. Men de tidiga
motorerna hade verkningsgrader som var
otroligt daliga och utslappen stora. Bilen

. har gett oss en 6kad mobilitet men aven
en mangd odnskade fororeningar. | dag
satsar fordonstillverkare pa effektivare
motorer, renare branslen och alternativa
konstruktioner.

N k%) Rolf halsar valkomna till dagens évningar
s % | Bilens historia startar med angkraften.

A : Aren 1769-1770 byggde fransmannen
2T * = "= Joseph Cugnot en &ngdriven vagn till

o T franska armeén. Styrmekanismen pa

vagnen fungerade inte bra. Det som raknas som varldens forsta bilolycka, skedde 1771
da den koérde in i en mur och férstérdes. Under de kommande femtio aren

konstruerades olika typer av angmobiler. Dessa blev aldrig nagot mer an en
teknikhistorisk parentes innan jarnvagen slog igenom och byggdes ut.

Med férbranningsmotorn 6ppnade sig nya mojligheter for sjalvgaende vagnar. Dessa ar
betydligt lattare an angmaskinen, Tysken Karl Benz (1844—-1929) konstruerade en
motordriven trehjulig vagn 1885. Bertha Benz, uppfinnarens hustru och



affarskompanjon, blev 1888 den forsta personen att kora bil en langre stracka, 106 km
fran Mannheim till Pforzheim och sedan tillbaka dagen darpa. Med denna bilfard visade
hon pa bilens potential som transportmedel 6ver langre strackor.

Grundidén till det Ibpande bandets princip foddes nar Ford-anstallda besokte ett
slakthus i Chicago i borjan av 1900-talet. En princip som anvandes flitigt inom slakterier
dar djurens kroppar flyttades medan personalen stod vid sina stationer. Annons inférd i
Principen borjade darefter aven att anvandas vid biltillverkning dar bilen kontinuerligt
forflyttas langsamt pa en monteringsstracka utan stopp och successivt monteras ihop
av specialiserade arbetsgrupper med val avgransade arbetsmoment. Det ar an idag det
basta sattet och mest effektiva sattet att bygga bilar pa.

Amerikanen Henry Ford (1863—-1947)

brukar kallas for mannen som “satte
TR L LT

BILREFLEKTANTER varlden pa hjul”. Henry Ford byggde sin
forsta bil 1898 och tio ar senare kom

den forsta T-Forden. T-Forden
tillverkades enligt Ibpande bandets
princip, den tillverkades i dryga 15
miljoner exemplar mellan 1908 och
1927. Masstillverkning mgjliggjordes av

Innan inkép gores, besok vara
utstiillningslokaler, 0. Tullgat. 6.
Vi hava ensamforsiljningen for:
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eom Li lette
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sjalvstart. Magnettandning, kraf-
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Paketvagnen — . — Komplett utrustaing,

e et i, pth o passbitarna, ett precisionsmatt av
sin klass, 25 forsta pris!

svensken C E Johansson, vilka innebar
att alla delar till T-Forden kunde
standardiseras och gick att byta ut mot
en exakt likadan. Tack vare denna
masstillverkning var det inte langre
enbart formdget folk som hade rad med
bil.

n t 5 pers., 85 HK., magnet-
Ul' tandning, el. start och be-
Issning, — Syonerligen solitt ut-
forands. — Enastiendo backta'ra-
re, mjuk och bebaglig ging. —
Prydhgv. karosseri och form. Den
biasta och billigasto kvalitetsvag-
nen inom ein klasm mod ligsta ben-
s10atging.

MARMON 6 & 7 pers., 80 TIK. Gedignaste konstruktion och
materul — Ringa vikt, dirfor minsta mojliga
inatgang. Elektr, start o. belysning, clegant o, rym-
ligt wrpedkumn helt av alum inium.
Dessutom i6ra vi i lager flers andra mirken, Brennabor, Hansa-Lloyd,
aven nagra anvanda, av oss istandsatta.
Lager av Reservdelar, Automnbiltilibehor, Bilgummi, 8mdrjoljor, Bensin
MODERN REPARATIONSV ERKSTAD i stora, ljuse lokaler,

GARAGE till uthyrning, lingre oller kortare tid. Sydsvenska Dagbladet Snallposten. Reklam for
Forsiljare antagas l at-nr dir vi ¢j férut éro representerade. X . . o .
FORENADE BIL AKTIEBOLAGET, MALMU. de fyra bilmarken som Férenade Bil vid tiden

e representerade.

Vindrutetorkaren uppfanns av en amerikansk kvinna, Mary Anderson, 1903. Henning
Forslund var den forste svensken som fick boter for att han korde for fort. Han korde i
10 kilometer i timmen! Polisen som gav honom boter hade sprungit ikapp bilen.



Sveriges allra forsta bussar var lastbilar som byggdes om sa att man satte
tradgardssoffor pa flaket.

Tiden efter andra varldskriget praglades av framtidstro. Ny teknik utvecklas standigt och
manga innovationer sag dagens ljus. Flera nymodigheter lanserades i bilforetagens
lyxmodeller, for att sedermera bli standard i bilar for vanligt folk. Luftkonditionering fanns
redan i slutet av 1930-talet, och elmandvrerade saten och automatiska fonsterhissar
kom i slutet av 1940 talet. Under 1950-talet 6kade antalet bilar pa vagarna kraftigt.
Utvecklingen hade lett till snabbare bilar medan vagarna och trafikldsningarna inte
utvecklats i samma takt.

Racing

Oliver Soderstrom tillhor fiarde generationen i den motorsport-intresserade Férenade
Bil-familjen. Oliver
har vunnit manga
tavlingar, saval
nationella som
internationella. Det
bdrjade med go-cart
och under tonaren
blev det flera vinster i
olika
Formelbilsklasser. Ett
0 T flertal pallplatser och
y Forenade Bjs LN vinster i GT4
g Modern .‘Bef””? & ) Scandinavia med
BMW och ett par
sasonger i
Scandinavian Touring
Car Championship, STCC. Oliver Séderstrom tavlar i ar for Lamborghini i Super Trofeo
Europe.

BMW har deltagit i manga tavlingar med legendariska férare sdsom Bo Emanuelsson
och Rune Tobiasson. BMW har ofta haft som filosofi att utveckla standardbilar till
tavlingsbilar.



Tavlingar

Biltavlingar var det stora folknéjet pa 30- och 40-talet. Pa de riktigt stora tavlingarna
kunde det komma upp till 80.000 - 100.000 askadare. | dag ar denna siffra betydligt
lagre.

Tidigt 1900-tal arrangerades biltavlingar i Sverige. Sveriges forsta biltavling agde rum
1904, pa strackan Stockholm--Uppsala--Stockholm. Bilarna som deltog fick dock inte
kora fortare an 30 kilometer i timmen! Manga av de tidiga biltavlingarna gick pa
vinterhalvaret pa sjdéar men aven pa travbanor.

1931 bestamde KAK att det skulle hallas ett Grand Prix under vintern vid sjon Ramen.
KAK annonserade 1933 att det skulle arrangeras ett sommar-GP vid Norra Vram i
Skane. Banstrackningen var 29700 meter. Banan slingrar sig fran N Vram rak sdderut
mot Billesholm, viker
av osterut mot
Boketofta och
Kégerdd. Darefter
norrut mot Stenestad
och sedan riktning
vasterut mot
startplatsen Norra
Vram. Totalt skulle
man kora tolv varv
med en total stracka
av 356,4 km.
Banstrackningen gick
langs den vanliga
landsvagen, vilket den
i stort sett fortfarande
gor.

Forenade Bils grona MG C Montlhéry. Bilen kérdes av Tore Wistedt i K.A.K. Vram Grand Prix 1933.

Totalt startade 26 fordon, samtliga hade med sig en mekaniker i bilen. Den tidens
fartvidunder fanns representerade med Europas basta férare anmalda. Storfavorit var
Ferrariférare Louis Chiron som allmant ansags kunna ta hem forsta priset pa 10.000:-
kronor med sin Alfa Romeo P3. Aven finlandaren Karl Ebbs i sin vita Mercedes SSK,
amerikanaren Whitney Straight i en Alfa Romeo 8C 2300 Monza, italienaren Antonio
Brivio samt svensken Per Wiktor Widegren ocksa i en Alfa Romeo 8C 2300 Monza
horde till storfavoriterna.



Starten i Norra Vram bdrjade med en 1200 meter rakstracka, darefter var det nagra
kurvor till S Vram innan banstrackningen svangde vanster. Vagen mot Kagerod var
ganska kurvig, med ett par smarre rakstrackor och ett fatal skarpa svangar. De forare
som hade kontroll dver sina nerver, med bilar som holl for pafrestningarna, kunde klara
av denna banstrackning snabbt. Cirka 1000 meter efter S Vram fanns en feldoserad
hoégerkurva, val i Kagerdd kom en skarp vanstersvang. Feldoseringen hade
uppmarksammats och halmbalar var utplacerade runt huset vid kurvans ingang.

Inne i Kagerdds centrum vid kyrkan svangde vagen vanster, efter ytterligare 50 meter,
vanster igen. Darefter tar en flera kilometer uppférsbacke vid mot Stenestad. Hela den
sista vagstrackningen mot N Vram bestod av langa och snabba kurvor och daremellan
langa rakstrackor. Denna del gick genom bjoérkskog och kravde full koncentration av
férarna. Polisen fanns pa plats med cirka 160 konstaplar langs banan. Det fanns aven
ett stort antal funktionarer som skétte om bade tavlande och bestkare. Bland annat
forfattarinnan Astrid Lindgren ingick i sekretariatet.

Nar starten gick av stapeln vid N Vram och de 26 fordonen gav sig ivag kantades banan
av en mycket stor skara askadare. Efter knappt nagra minuter, endast nagon halvmil
bort, kunde askadarna se en pelare av brandrok stiga mot himlen. Olyckan var ett
faktum.

Svensken Carl Bérje Dahlin som ledde loppet, fick med sin 7-liters Mercedes Benz SSK
en valdsam sladd, cirka 4 km fran start, i kurvan i S Vram. Fordonen for mot en
ledningsstolpe som knacktes. Dahlins mekaniker, Erik Lafrenz, kastades ur bilen och
omkom nar han blev pakérd av den bakomvarande bil som inte hann géra en
undanmandver utan for ratt in i granntradgarden. Elva fordon var inblandade i denna
fruktansvarda olycka. Hundratals liter bensin flét ut pa vagen denna sommardag. Vagen
var doserad mot villan intill. Villan brann ner till grunden.

Tavlingen fortsatte och den italienske féraren Antonio Brivio, fran Ferrari i en Alfa
Romeo 8C 2300 Monza, vann med en snittfart pa 124,45 km/h. Tiden var 2h, 51 minuter
och 55 sekunder. Baste svensk, pa femte plats blev Ake Johansson i en Bugatti T37A
med tiden 3h, 16 minuter och 06 sekunder. Endast 7 férare genomférde hela loppet. De
andra hade problem med koppling, styrning, generella motorfel, ventilfel, sjukdom eller
var inblandade i den stora olyckan. Av de sju som genomférde vann italienaren, pa
andra plats kom amerikanaren, tredje plats norrmannen, pa fjarde plats kom finlandaren
och pa plats 5, 6 och 7 placerade sig svenskar.
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Epilog

Vi fran lokalklubben Skane Sydvast vill framfora vart tack till Férenade bil och Rolf R for
en fantastisk eftermiddag. Rolf ar en historieberattare av klass. Hans engagemang och
kunskap om bilens utveckling, hans satt att presentera historien om familjen Séderstrom

== QOr eftermiddagen till
en minnesvard stund.
Rolf valjer sin egen
vag och satt att
beratta, han broderar
och vaver samman
historier sa att
inblicken fran
betraktaren till slut blir
en helhet.

"Thanks for making such
beautiful cars!”
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Efter en eftermiddag som denna finns det en del fragestallningar att reflektera dver! Har
vi gjort vad som var mdjligt att gora for att attrahera medlemmarna inom Riksférbundet
M Sverige? Hur ska vi ga vidare for att attrahera de som annu inte ar medlemmar?

Riksforbundet M Sverige

W

Lokalklubb Skane Sydvast
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